
《电动滑板车能量消耗量和续行里程试验方法》团体标准 

（征求意见稿）编制说明 

一、工作简况 

1、任务来源 

中国自行车协会于 2025 年 9月 25 日发布《电动滑板车续航里

程和能耗测试方法》团体标准立项公告（中自协技〔2025〕26 号），

批准该团体标准予以立项，项目由中国自行车协会归口管理。2025

年 9 月 28 日，中国自行车协会发布《关于征集〈电动滑板车续航里

程和能耗测试方法〉团体标准起草单位和起草人的通知》（中自协

技〔2025〕27 号），面向社会公开征集起草单位和起草人。本标准

由纳恩博（北京）科技有限公司牵头起草。 

起草过程中，为与 GB/T 44677—2024《电动自行车能量消耗量

和续行里程试验方法》等现行标准的术语和命名方式保持一致，经

起草组研究，标准名称由立项时的《电动滑板车续航里程和能耗测

试方法》调整为《电动滑板车能量消耗量和续行里程试验方法》。 

2、主要工作过程 

续行里程是消费者购买电动滑板车时的核心决策指标。由于行

业内长期缺乏统一的续行里程和能耗测试方法，各企业标称的续航

数据测试条件不一、可比性差，“续航虚标”现象较为普遍，消费

纠纷多发。立项前，牵头单位对国内外电动滑板车产业、技术和标

准化情况进行了调研，编制了项目建议书和立项报告，对标准立项

的必要性和可行性进行了充分论证。经调研，目前国内外均无专门

针对电动滑板车续行里程和能量消耗量的测试标准，本标准的制定

将填补这一空白。 



（1）起草阶段： 

2026 年 3 月 10 日，由中国自行车协会组织的《电动滑板车续

航里程和能耗测试方法》团体标准起草工作启动会在上海召开（会

议通知：中自协技〔2026〕7 号）。会上宣布成立标准起草工作组，

全面启动标准起草工作。参会代表对标准的定位、基本框架和主要

技术内容进行了研讨，围绕能量回收功能的状态设置、轮胎气压、

底盘测功机的惯量模拟方式、单轴与双轴测功机的精度差异、数据

采集频率等关键技术问题形成了初步共识，确定参照 GB/T 44677—

2024 的框架完善标准草案文本，并明确了编制任务分工和工作计划

安排。 

2026 年 3 月—4月，起草组对标准草案文本进行了讨论和修改

完善，同时对成员单位的测试能力和参与意愿进行摸底调研，分配

测试验证任务。 

2026 年 4 月—5月，起草组制定了电动滑板车道路实测数据采

集方案，成员单位使用各自的代表性车型，在江苏无锡、常州、苏

州和广东珠海等城市的城市道路、公园及园区封闭道路开展了实际

道路数据采集。采集使用 GPS 数据记录设备，采样频率为 1 Hz，试

验员体重 75 kg±5 kg，行驶过程涵盖起步、巡航、减速、停车等

典型驾驶行为，获得了多个车型、两类典型场景下的速度—时间数

据。 

2026 年 6 月，起草组完成了实测数据的汇总与分析，采用微行

程分析、速度—加速度概率分布等方法提取平均速度、最高速度、

加减速度、启停频率等运动学特征参数，拟合形成电动滑板车标准

运行循环（速度谱），并开展了底盘测功机等效惯性质量和道路阻



力参数设定方法的试验验证。在此基础上，起草组对标准草案进行

了多轮修改完善，形成标准征求意见稿。 

2026 年 7 月，完成标准征求意见稿和编制说明，上报中国自行

车协会。 

（2）征求意见阶段： 

2026 年 7 月 15 日—8 月 15 日 

（3）送审阶段： 

2026 年 9 月 

 3、主要参加单位和工作组成员及其所做的工作等 

本标准主要起草单位：纳恩博（北京）科技有限公司、无锡市

检验检测认证研究院、上海电器科学研究院、小米通讯技术有限公

司、坦途创新智能科技（苏州）有限公司、北京博科测试系统股份

有限公司等。 

所做的工作:中国自行车协会杨丽主持全面工作、无锡市检验检

测认证研究院叶震涛负责提供测试技术和理论支持、上海电器科学

研究邢琳提供测试技术和理论支持、纳恩博(北京)科技有限公司负

责标准内容起草和技术协调。小米通讯技术有限公司、坦途创新智

能科技(苏州)有限公司、北京博科测试系统股份有限公司等提供标

准验证和测试数据支持。 

二、标准编制原则和主要内容 

1、标准编制原则 

本标准起草过程中，主要按 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 

第 1 部分：标准化文件的结构和起草规则》进行编写。标准的技术

内容遵循科学性、可复现性和公平性原则：测试方法立足于电动滑



板车真实使用场景，试验条件可控、结果可复现，各企业产品在同

一方法下测得的数据具有可比性。本标准起草过程中，主要参考了

以下标准或文件： 

GB/T 42825—2023《电动滑板车通用技术规范》 

GB/T 44677—2024《电动自行车能量消耗量和续行里程试验方

法》 

GB/T 24157—2017《电动摩托车和电动轻便摩托车 续驶里程及

残电指示 试验方法》 

IEC 63281 系列标准 

2、标准的框架与主要内容说明 

本标准共由 9 章和 3 个附录组成，规定了电动滑板车能量消耗

量和续行里程试验的范围、规范性引用文件、术语和定义、试验条

件、仪器设备、试验车、试验步骤、试验数据处理、试验报告，以

及附录 A（规范性）底盘测功机的阻力设定、附录 B（规范性）运行

循环设定、附录 C（资料性）数据采集和工况开发方法学指南。 

主要的内容说明如下： 

（1）标准适用范围 

本文件描述了电动滑板车续行里程和能量消耗量的试验方法，

适用于以电驱动方式行驶的电动滑板车的续行里程和能量消耗量的

测定，不适用于儿童滑板车。 

（2）术语和定义 

本文件引用了 GB/T 42825—2023 中“电动滑板车”的定义，并

在 GB/T 24157—2017、GB/T 44677—2024 相应定义的基础上，结合

电动滑板车产品特点给出了“续行里程”“能量消耗量”的定义。



其中能量消耗量采用“从电网到车轮”的计量口径，即以续行里程

试验结束后将蓄电池重新充满电所消耗的电网能量与续行里程的比

值表征，更贴近消费者的实际使用成本。 

（3）试验条件、仪器设备和试验车 

标准规定了试验的环境条件（温度 25 ℃±5 ℃、相对湿度不

大于 75%、大气压力 86 kPa～106 kPa），规定了底盘测功机、称重

设备、电能检测设备、温度计等主要仪器设备的分辨率和准确度要

求，并要求底盘测功机具备阻力设定、指定速度点设定及误差确认、

运行循环设定等功能。试验车应装配完整、使用配用蓄电池，并按

生产者规定的程序完成不少于 3 个充放电循环的走合。 

（4）试验方法 

标准规定了两种续行里程试验方法：方法 1（等速法），试验

车在电驱动方式下以最高车速连续行驶；方法 2（工况法），试验

车按附录 B 规定的运行循环连续行驶。两种方法统一了试验终止判

据（欠压保护装置动作，或车速跌落且持续 4 s 以上）以及试验期

间的停车次数和累计停车时间限制。续行里程试验结束后 2 h 内对

蓄电池重新充电，在电网与充电器之间连接电能检测设备，测量充

满电过程所消耗的电网能量。 

（5）试验数据处理 

标准规定了能量消耗量（W·h/km）、百公里电耗（kW·h/100 

km）和度电里程（km/(kW·h)）的计算方法和数值修约要求，并规

定了试验报告应包含的信息。 

（6）底盘测功机的阻力设定（附录 A） 



针对传统汽车、摩托车道路阻力参数不适用于电动滑板车的问

题，附录 A 基于试验数据给出了专为电动滑板车制定的等效惯性质

量表，按试验车基准质量分为 5 档，分别给出等效惯性质量、前轮

滚动阻力和空气阻力系数，并规定了采用滑行法确认指定速度点设

定误差的程序（设定误差应不大于 10%）。 

（7）运行循环设定（附录 B） 

附录 B 规定了工况法采用的标准运行循环。该运行循环基于起

草组成员单位在国内多个城市实际道路采集的行驶数据，采用微行

程分析、速度—加速度概率分布等方法拟合得到，由加速、等速、

减速和低速等工况段组成，反映了电动滑板车在城市道路上的典型

使用状态。附录 C给出了数据采集和工况开发的方法学指南，便于

使用者理解工况的来源并支持后续修订。 

三、标准中涉及专利情况说明 

本标准制定过程中尚未发现标准的技术内容涉及相关专利。 

四、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况 

我国是全球最大的电动滑板车生产国和出口国，电动滑板车已

成为城市微交通和“最后一公里”出行的重要工具。续行里程是消

费者购买决策的首要依据，但由于缺乏统一的测试方法，各企业自

行标称的续航数据测试条件不一，“续航虚标”现象普遍，不仅误

导消费者、引发消费纠纷，也使踏实提升电池管理和能效技术的企

业难以获得应有的市场认可，形成不公平竞争。 

本标准发布实施后，可为行业提供一套科学、统一、可复现的

电动滑板车续行里程和能量消耗量测试方法：为消费者提供真实、

可比的续航和能耗数据，保护消费者知情权；为企业构建公平的竞



争环境，引导竞争焦点回归产品技术本身；为后续开展能效标识、

绿色认证、质量监督抽查等工作提供技术依据。同时，本标准采用

的“底盘测功机+基于实测数据的标准化行驶工况”技术路线与国际

前沿研究方向一致，可为我国参与相关国际标准制定奠定基础，有

利于提升我国电动滑板车产业在国际市场上的话语权。 

五、与国际、国外对比情况 

本标准没有采用国际标准。目前 ISO、IEC 等国际标准化组织均

未发布专门针对电动滑板车续行里程和能量消耗量的测试标准。IEC 

63281-3-1:2024 考核的是电池在不同温度下的运行时间，而非整车

在模拟实际路况下的行驶距离和能效，本标准与其构成互补关系。

本标准制定过程中未测试国外的样品、样机。本标准水平为国内先

进水平。 

六、重大分歧意见和处理经过和依据 

无 

七、标准性质的建议说明 

团体标准，企业自愿执行。 

八、贯彻标准的要求和措施建议 

本标准建议发布后实施，并由行业协会组织培训宣贯，引导生

产企业和检测机构执行标准，收集标准实施情况与反馈建议，便于

进一步完善标准。 

九、其他应予以说明的事项 

按照启动会形成的共识，起草组将同步推进本标准英文版的编

制，以满足国际贸易和国际标准化工作的需要；待本团体标准运行

成熟、验证有效后，将积极推动其上升为推荐性国家标准。 



《电动滑板车能量消耗量和续行里程试验方法》标准起草工作组 

2026 年 7 月 


