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《自行车  支架》编制说明 

（征求意见稿） 

一、工作简况 

1. 任务来源 

    本项目是根据工业和信息化部 2023 年第三批行业标准制修订和外文版项目

计划﹝工信厅科函（2023）291 号﹞，计划编号 2023-1745T-QB，项目名称《自

行车  支架》进行修订，主要起草单位：唐山金亨通车料有限公司、唐山辰阳运

动器材有限公司、上海协典科技服务有限公司，计划完成时间 2025 年 6 月（项

目周期 18 月）。 

2. 主要工作过程 

起草阶段：2024 年 3 月 12 日，由全国自行车标准化技术委员会秘书处发函

“关于成立行业标准《自行车  支架》起草工作组的函”国自标委[2024]5 号，

成立了由唐山金亨通车料有限公司等单位组成的行业标准《自行车  支架》起草

工作组。 

起草工作组对国内外自行车支架产品和技术现状与发展情况进行了全面调

研，同时广泛收集和检索了国内外自行车支架产品的技术资料，并进行了大量的

分析研究、资料查证工作，在此基础上编制出行业标准《自行车  支架》讨论稿，

于 2024 年 4 月 3 日在起草工作组群内发布并征集意见。 

2024年6月14日在上海召开了行业标准《自行车  支架》起草工作组会议，

与会专家结合自行车支架相关国际标准和国外先进标准的情况，对工作组反馈意

见或建议逐条地进行讨论、研究与补充，形成了26条修订意见，并要求会后参会

企业对会议中提出的部分项目技术参数进行了验证。通过后续工作组成员进行网

络的充分交流讨论，验证数据的确认，起草工作组成员对标准条款和关键指标等

达成一致意见，对标准讨论稿作了进一步修改完善，于2024年7月26日形成了行

业标准QB/T 1893—20××《自行车  支架》行业标准和编制说明征求意见稿报

标委会秘书处。 

3. 主要参加单位和工作组成员及其所作的工作等 

本标准起草工作组由唐山金亨通车料有限公司、唐山辰阳运动器材有限公司、

上海协典科技服务有限公司等单位组成。工作组成员包括整车生产企业、零部件
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生产企业、相关第三方检验机构和技术服务单位等。 

    二、标准编制原则和主要内容 

1. 标准编制原则 

    本标准的修订符合产业发展的需求，本着标准技术上先进、经济上合理的原

则以及标准的目标性、统一性、协调性、适用性、一致性和规范性的规则来进行

本标准的修订工作。 

本标准编写过程中，严格按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：

标准化文件的结构和起草规则》和GB/T 20001.10—2014《标准编写规则  第10

部分：产品标准》的规定起草。本标准修订过程中，主要参考了以下标准或文本： 

GB/T 191  包装储运图示标志 

GB/T 1182  产品几何技术规范（GPS）  几何尺寸  形状、方向、位置和跳

动公差标注 

GB/T 1800.1  产品几何技术规范（GPS）  极限与配合  第 1 部分：公差、

偏差和配合的基础 

GB/T 2828.1  计数抽样检验程序  第 1 部分：按接收质量限（AQL）检索的

逐批检验抽样计划 

GB/T 2829  周期检验计数抽样程序及表(适用于对过程稳定性的检验)  

GB/T 12742  自行车检测设备和器具技术条件 

QB/T 1217  自行车电镀技术条件 

QB/T 1218  自行车表面涂层技术条件 

QB/T 1714  自行车  命名和型号编制方法 

QB/T 2184  自行车  铝合金件阳极氧化技术条件 

2. 阐述主要内容 

本标准代替 QB/T 1893—1993《自行车  支架》，与 QB/T 1893—1993 相比，

除结构调整和编辑性改动外，主要技术变化如下： 

1） 更改了产品分类和规格尺寸 

产品分类： 

93 年版标准产品分类为双支架（载重型、普通型、轻便型）、单支架、中支

架和侧支架。目前市场上各种形式的支架较多，有的品种产品类别不易区分，新
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标准更改了产品分类，将自行车支架的基本型式按其结构不同，分为单支架、中

支架和双支架；按其安装位置不同，分为后轴单支架、平叉单支架、中置单支架、

中置双支架和后轴双支架；按其负载不同，后轴双支架分为普通型后轴双支架和

载重型后轴双支架。 

产品规格尺寸： 

单支架增加了车轮规格从 355 mm～735 mm 的支撑杆长度尺寸。 

双支架增加了车轮规格为 735 mm 的支架高度和支架宽度尺寸。 

2） 增加了型号编制方法 

自行车支架的型号由型式代号、规格代号和设计序号组成，产品型号的形式

如下：  

□□/□—□□□—□□ 

设计序号 

规格代号 

型式代号 

示例： 

平叉单支架，适用车轮直径 660 mm，第 2 次设计，其产品代号为： 

 DP/W 660—02 

3） 更改了支架锁紧力的要求和试验方法 

施力位置：93 年版标准规定在距转动中心 200 mm 处施加力，新标准对带锁

片的单支架规定在距支撑杆底部折弯处 20 mm 位置施加力，对长度尺寸≥240 mm

的支撑杆，提高了锁紧力要求。其他型式支架一致。 

施力大小：93 年版标准对带锁片的单支架规定 100 N 的力，新标准为 200 N

的力。93 年版标准对带锁片的双支架规定普通型 100 N 的力；载重型 200 N 的

力，新标准统一为 250 N 的力，提高了锁紧力要求。其他型式支架一致。 

另外，对于支撑杆或支撑架长度可调节的支架，试验方法作了规定，支撑杆

或支撑架调整为能产生力矩效果最大的使用位置。 

4） 更改了支架强度的要求和试验方法 

增加了带锁片的双支架强度，在支撑架底部横撑的中点，普通型后轴双支架

施加 200 N 的力；载重型后轴双支架施加 250 N 的力，保持 1 min，永久变形量

不应大于 5 mm。 
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更改了带锁片和无锁片的单支架强度施力位置，93 年版标准规定在距转动

中心 200 mm 处，新标准对单支架规定在距支撑杆底部折弯处 20 mm 位置施力。

因为单支架的规格大小导致支撑杆长短不一致，在试验过程中支撑杆短的支架无

法在 200mm 处进行施力，所以更改为在距支撑杆底部折弯处 20mm 位置施力，满

足各种规格支架的试验。对于长度尺寸≥240 mm 的支撑杆，也提高了强度要求。 

对于支撑杆或支撑架长度可调节的支架，试验方法作了规定，支撑杆或支撑

架调整为能产生力矩效果最大的使用位置。 

5）更改了双支架静负荷能力的要求和试验方法 

更改了施力大小：通过验证试验，在施加 294N 过程支架没有变形，按照骑

行人员的自重 75Kg 核算，原标准 294N 不能满足实际承载应用，所以普通型后轴

双支架施加的力从 294 N 改为 740 N，提高了静负荷要求，符合目前产品的需要。

93 版标准中轻便型双支架与本标准中普通型后轴双支架是同一类型支架。 

更改了试验方法：93 年版标准施力在专用衣架上，不同型式支架实际受力

有差异。新标准规定直接对支架施加力，较原标准合理。 

6）增加了支架承载力的要求和试验方法 

在实际自行车停放状态下，会出现骑行者坐在自行车上的负载状态，很多支

架的强度达不到，会出现支架变形失效。所以通过模拟自行车承载状态下的支架

强度试验，按照力的分解公式 850N 的承载力符合实际使用要求。 

单支架：在支撑杆底部折弯处外端，施加 850 N 的力，保持 2 min。支架永

久变形量不应大于 5 mm，各零件应无破损和失效。 

无锁片双支架：在两支撑架底部，施加 850 N 的力，保持 2 min。支架永久

变形量不应大于 5 mm，各零件应无破损和失效。 

另外，对于支撑杆或支撑架长度可调节的支架，试验方法作了规定，支撑杆

或支撑架调整为能产生力矩效果最大的使用位置。 

7） 增加了支架疲劳性能的要求和试验方法 

支架的构造属于铆合工艺，利用弹簧的拉力完成自动弹起的功能，在消费者

使用一段时间后，弹簧和铆钉的耐久性、耐磨性直接影响支架的使用有效性。通

过模拟支架在使用过程的支起、回弹的动作试验，考核支架的有效使用寿命。支

架在往返频率为 10 次/min～18 次/min，试验周期为 8 000 次后。支架各零件应
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无变形、磨损和断裂，锁紧机构应闭合正常，支架的支撑和回弹应灵活无僵持。 

8） 增加了护套结合力的要求和试验方法 

支架护套在其松脱方向施加一个 300 N 的力，保持 1 min，支撑杆或支撑架

的护套应无脱落。 

9） 增加了低温性能的要求和试验方法 

目前市场上使用的支架加装塑料蹄脚及配件的自行车呈上升趋势，但是 93

年版标准没有塑料件装配后的性能试验，通过低温摔落项目的考核，可以保证支

架的正常使用。将支架从 1 m 高度垂直（支架的支撑杆或支撑架呈垂直状态且蹄

脚朝下）自由掉落到平坦光滑的混凝土地面上，支架的塑料零件应无开裂和脱落。 

对于支撑杆或支撑架长度可调节的支架，试验时将支撑杆或支撑架调整至最

长的位置。 

10） 更改了电镀件质量的要求和试验方法 

新版自行车电镀技术条件标准，增加了镀锌件的防腐蚀能力，删除了镀铬件

的表面粗糙度。本次支架标准修订，对电镀质量要求，作了相应调整。 

11） 更加了表面涂层件质量的要求和试验方法 

目前支架表面涂层采用电泳涂装和粉末涂装较多，新标准增加了其表面涂层

件质量的要求和试验方法。涂层外观质量、抗腐蚀能力、防腐蚀能力和涂层硬度，

应符合 QB/T 1218 中二类件的规定。油漆件也相应增加了防腐蚀能力项目，提高

支架产品的使用寿命。 

12） 增加了铝合金件阳极氧化质量的要求和试验方法 

目前支架材料采用铝合金较多，增加了铝合金件阳极氧化质量的要求和试验

方法，外观质量、氧花膜厚度、氧化膜耐蚀性和氧化膜耐碱度，应符合 QB/T 2184

中二类件的规定。 

13） 更改了外观质量的要求和试验方法 

将93年版标准的油漆、电镀外观质量，归纳到新标准表面涂装章节中的电镀

质量和表面涂层质量。 

修订后的本标准较之原标准更趋合理和完善。 

3. 解决的主要问题 

现行的 QB/T 1893《自行车  支架》为 1993 版标准，标龄已有 31 年，标准
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中部分技术要求已无法满足现有自行车、电助力自行车和电动自行车支架的设计、

生产和使用及其配套需求，本次标准的修订，解决了标龄老化问题，保证标准的

时效性。 

新起草的 QB/T 1893《自行车  支架》标准，根据企业生产的实际情况，对

目前使用广泛的支架产品进行了新的分类，较原标准更合理、易区分。标准修改

了支架的性能、涂装等要求和相应的试验方法，增加了支架承载力、支架疲劳性

能、护套结合力、塑料件低温性能等强度的要求和试验方法，确保支架的产品质

量，满足整车停放的安全要求，标准的总体技术指标达到国内先进水平。 

三、主要试验（或验证）情况 

起草工作组在编制出标准草案后，由唐山金亨通车料有限公司、昆山冠铼精

密金属制品有限公司、爱玛科技集团股份有限公司等单位对支架强度、支架承载

力、支架疲劳性能、护套结合力、低温性能、电泳涂层硬度等项目进行了试验，

验证了本标准新增及更改项目的要求技术参数和试验方法是科学合理的，是可操

作性的。试验验证的具体情况如下： 

唐山金亨通车料有限公司支架验证报告汇总 

试验项目 标准 结果 试验图示 

双支架强度 

按 6.3.3 描述的方法进行

试验，带锁片的双支架永

久变形量不应大于 5 mm。 

变形量 2.6mm 

 

单支架疲劳

性能 

按 6.6 描述的方法进行试

验，支架各零件应无变形、

磨损和断裂，锁紧机构应

闭合正常，支架的支撑和

回弹应灵活无僵持。 

疲劳起落 8000

次后，各部件无

异常，合格 
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自行车支架验证试验及总结 

双支架疲劳

性能 

按 6.6 描述的方法进行试

验，支架各零件应无变形、

磨损和断裂，锁紧机构应

闭合正常，支架的支撑和

回弹应灵活无僵持。 

疲劳起落 8000

次后，各部件无

异常，合格 

 

序 

号 
试验名称 标准要求 测试图 试验结果 结论 

1 
护套结合

力 

按 6.7 描述

的方法进行

试验，支架的

支撑杆或支

撑架的护套

应无脱落。 

 

昆山冠铼： 

300N，1min  

合格。 
通过对两种不同

的固定支撑杆护

套方式（胶合和

销接）进行试验，

均可承受 300N

的拉脱力，符合

使用要求。 

 

金亨通： 

300N，1min  

合格。 

2 低温性能 

按 6.8 描述

的方法进行

试验，支架的

塑料零件应

无开裂和脱

落。 

 

昆山冠铼： 

1m 高度落下合

格,未发现异

常。 

通过对两种不同

的测试方法，均

未发现塑料件破

损现象，基于实

际使用情况，确

定按照支架组配

后在 1 米的高度

自由落下为标准

项目。 

金亨通：单独

的塑料胶在

-20°/保持 30

分钟的条件

下，以 4 kg 重

锤从 500 mm 高

度冲击水平放

置的塑料件，

未发现异常。 
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3 
支架承载

力 

按 6.5.3 描

述的方法进

行试验，无锁

片的双支架

不应大于 5 

mm，各零件应

无破损和失

效。 

金亨通： 

施加850N的力

后，永久变形

量为 3.065mm，

合格。 

依据自行车停靠

后的支架角度，

参考美团 1200N

的试验力，通过

计算，用试验机

由上至下施加

850N 的力，结果

合格，经验证可

以按照该方式测

试。 
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四、标准中涉及专利的情况 

    本标准不涉及专利问题。 

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况 

自行车支架是自行车、电助力自行车、电动自行车产品停放的重要部件，其

有效的支撑力、可靠性、耐用性将直接影响整车停放安全，同时也会影响骑行者

的人身安全。随着自行车、电助力自行车、电动自行车整车的技术发展，支架也

随之有了较大的升级换代。 

本次标准的修订，规范并完善了文本结构和文字描述，扩大了标准的适用范

围，涵盖了目前市场上现有支架产品的主要型式，增加了技术指标要求和试验方

法，对原标准的某些质量指标也进行了提高，提升支架产品质量、促进产品结构

升级，具有积极的支撑作用。同时，新标准体现了我国自行车产业技术进步的情

况，对提高我国自行车零部件水平，维护消费者利益，规范市场，消除技术壁垒，

促进国际技术交流和贸易发展，提高产品在市场上的竟争力具有重大作用。 

六、与国际、国外对比情况 

    本标准没有采用国际标准。 

本标准修订过程中未查到同类国际、国外标准。 

本标准修订过程中未测试国外的样品、样机。 

    本标准水平为国内先进水平。 

七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是

强制性标准的协调性 

本次修订的行业标准 QB/T 1893《自行车  支架》项目是在《轻工业自行

车行业标准体系》框架内，在 01 自行车下的 02 部件下的 01 自行车零部件内，

标准体系编号为 071550002010201030CP，具体见下图。 
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本标准与现行相关法律、法规、规章及相关标准协调一致。 

八、重大分歧意见的处理经过和依据 

    无。 

九、标准性质的建议说明 

    建议本标准的性质为推荐性行业标准。 

十、贯彻标准的要求和措施建议 

建议本标准批准发布6个月后实施。 

建议本标准由全国自行车标准化技术委员会组织宣贯实施，企业可按照行业

标准的规定和要求对企业内部标准进行修订，或根据行业标准实施时间要求拟订

企标整改过渡措施。 

十一、废止现行相关标准的建议 

    本标准实施时，代替QB/T 1893-1993《自行车 支架》。 

十二、其他应予说明的事项 

无。 

 

 

 

                                行业标准《自行车  支架》起草工作组 

2024 年 7 月 

 


